L’Albatros aux Pays-Bas

Les Pays-Bas ont toujours fasciné le monde de la vigation! Mais rares sont les
plaisanciers de France et de Belgique d’expressidrancaise qui osent s’y aventurer. C’est la
langue qui semble constituer une barriere que peusent franchir. Pourtant, les hollandais sont
accueillants et le pays regorge de plans d’'eau, deiéres, de canaux et de sites enchanteurs. Les
villes sont pleines d’attraits et bien équipées paowui veut les découvrir par la voie d’eau. Celle-
ci régne en maitre absolu dans ce pays ou le sewide la navigation est une institution qui fait
dire a ses habitants qu’elle est un Etat dans I'Eta

Le nonsd®urs d’eau et canaux empruntés par I'Albatrag tau
long de son périple est indiq italiques L'achat de cartes de navigation est indispensablkes
sont en vente dans tous les magasins d'accastitbageans les bonnes librairies du pays. Sans cette
précaution, le navigateur pourrait se perdre caréseau navigable est tres dense et complexe.

Le Départ
Le canal Nimy-Blaton-Péronnes, I' Escaut, le cadal Terneuzen,
I Escaut oriental, le canal de Zuid-Beveland, Bdaut occidental, le
Schelde-Rijnkanaal (Canal Escaut-Rhin).

La chance nous sourit : c'est sous un ciel radogiexnous quittons notre port d'attache apres
avoir emporté un plein de vivres et de vétementsedeange. Passé les deux écluses de Péronnes (B),
nous nous engageaons sur I'Escaut et, a Antoings mwofitons du passage devant le bateau
avitailleur Neptunia pour faire I'appoint en carant. La traversée de Tournai, réglée par un alterna
(VHF 18 depuis le 01-01-2005), nous fait décougeitte ville charmante, une des premieres capitales
d’Occident, et passer sous le réputé Pont des Brouelque chose de magique! Le péage de 50 euros
a I'écluse de Berchem nous permet d’entrer damédmn flamande et vers le soir, nous arrivons a
Gand. La premiére nuit s'est passée dans un pmtitsgué a I'endroit précis ou I'Escaut rejoint le
canal circulaire de Gand (Ringvaart). Il est prétélgs remous du trafic par une porte de garde et
l'accueil y est excellent.

Ecluske Terneuzen

Le lendemain, nous
repartons a bonne allurg¢
laissant successivement  slir
notre babord les canaux de [a
Lys et de Bruges, pour arriver g
'écluse d’Evergem, terme d
canal circulaire et qui donng
acces au canal maritime Gand
Terneuzen. Le trajet jusqu
Terneuzen ne pose auc
probleme, les feux rouges de
ponts rencontrés ne concerna
gue les bateaux ayant un tira
d’air trop important pour passe
au dessous des arches.
passage vers I'Escaut se fait p
le sas occidental du complex
éclusier : si le trafic est intensq

mieux vaut s’annoncer par VHF (il vous sera répoadurancais) afin de permettre a I'éclusier de



vous placer de fagon judicieuse et ainsi, de bassin maximum de bateaux en une seule fois. La
traversée de I'Escaut sous le soleil qui nous iroest grisante et la rencontre avec des bateaux de
plus de 100.000 tonnes a de quoi impressionner IcRance, la marée est montante, ce qui nous
permet d'arriver a Hansweert en un temps recorcestl indispensable de se munir de la carte
hydrographique n°1803 de I'Escaut occidental saisepde s'égarer car le trajet dure une heure dans
un estuaire large de 5 km et encombré de bancalde. #\pres Hansweert, le canal du Zuidbeveland
nous conduit a I'Escaut Oriental (carte hydrgrgpkin®1805) que nous remontons jusqu’au canal de
liaison Escaut- Rhin. Vers 17 heures, nous nougjiéfis dans un charmant petit port & Tholen.

e Moulin de Tholen

Y trouver les emplacements pour les bateaux deapassst aisé : comme dans la plupart des ports aux
Pays-Bas, il suffit de repérer le panneau « Passanbu « Passanten stijgers ». Le prix pour I§ nui
avec l'eau et I'électricité est de 6 euros. Ledesepromenades sur la digue et vers le moulin nous
révélent la Zélande profonde, qu’aucun relief renviagrémenter et ou les espaces verts s'étendent a
perte de vue, livrés aux troupeaux de moutonsuetedaune avicole riche et variée.

Willemstad, perle du Hollands Diep !

Le Volkerak, le Hollands Diep.

Nous quittons Tholen a 9h30 pour nous retrouver beure plus tard dans le Volkerak,
véritable paradis pour la navigation a voile. Leps est superbe, et je n'ai pas résisté a jetacriéa
sans oublier de hisser la boule noire de statioengrpour faire un plongeon rafraichissant.

Dans ces anciens bras de mer, larges de pludidarsétres, il est indispensable de bien
suivre le balisage afin de ne pas se perdre. Eroelpant des écluses donnant accés au Hollands Diep,
il faut bien repérer les panneaux fléchés « Spgubur ne pas se retrouver avec la navigation
commerciale dont les écluses sont ici interdites@aisance.



La petite écluse assurant le passadee I'Escaut oriental et le Schelde-Rijn kanaal

L’attente devant I'éstuplaisance du Volkerak.



Le Volkerak.

Nauiiga sur le Volkerak.

Vers 14 heures nous nous engageons dans le spgpetit port de Willemstad ou par chance,
dans sa partie située au centre ville une placaivde se libérer. On dit souvent des Hollandaigsqu
manquent de chaleur et de courtoisie, eh bien riinld suite nous le confirmera : partout on vient
vous aider a amarrer, on vous accueille avec ¢gs##, on vous aide a décrypter les cartes de
navigation (ce qui n'est pas toujours trés simplela densité du réseau), on vous conseille de
meilleurs itinéraires, quoique...



L'aprés-midi s’est passée a promener sur les ramparcette ancienne place forte fondée par
Guillaume le Taciturne pour protéger ce carrefduatégique contre les envahisseurs. Les vannes
réglant le niveau des douves et des fossés dawni583 et sont toujours opérationnelles.

L’incontournable moulin, surplombant le port y datne hauteur exceptionnelle, I'un des plus hauts
du pays.
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Le plan delta n'avait pas fermé les larges brasm#e que constituaient les estuaires de
'Escaut, de la Meuse et du Rhin. C’est par memaqivaient les ennemis jaloux d'un pays riche et
prospére et qui a di se constituer un systeme sléf#m premier ordre dont les vestiges se retrauven
dans pratiquement chaque ville de cette partid’dgs-Bas.

L'utilité du plan delta cité plus haut était de f@ger une région située sous le niveau moyen
de la mer. L'effet conjugué des marées de tres famplitude et de vents d’ouest soufflant en teenpét
entrainait parfois une rupture des digues, caudastinondations catastrophiques. Excepté I'Escaut
occidental, tous les bras de mer ont été fermésigabarrages destinés a protéger ce territoire qu
était constitué d'un ensemble d'iles tels Walchgiiérolen, Beveland, Duiveland, etc. A présent, ces
iles n’en sont plus, mais le nom est resté.

De la venait I'expression Holland : le pays desisrb

Brielle.

Le Haringvliet, la Spui, la Oude Maas (la Veille ie).

Brielle , . .
La remontée par le Haringvliet

reste bien dans la tradition de la
navigation dans tous ces bras de mer que
le plan “delta” a rendu insensible aux
marées : tout est balisé, I'eau est d'une
propreté rare, et ...la navigation y est trés
intense. La vigilance s'impose et jeter
frequemment un coup d’'ceil derriere soi
est unetrés sage précaution. La riviere
Spui nous emmene rapidement sur la
Meuse ou le courant augmente lallure
d’environ 4km/h. Attention aux grosses
péniches de 2.000 tonnes qui y naviguent
a 20 km/h, surtout en traversant le chenal
pour accéder a I'écluse de la Brielse meer,
constitué par un bras de la Meuse dont le
débouché sur la mer a été fermé. Cet
ancien bras de la “ Oude Maas ” ( Vieille
Meuse)est devenu un centre de loisirs
nautiques trés fréquenté et s'arréter dans
la ville de Brielle, fortifiée sous Napoléon,
est une escale intéressante. Trés sensible a
des eaux de qualité, l'administration
hollandaise interdit tout déversement de
déchets d’'origine chimique ou organique,
ce qui donne a cette eau de la Meuse une
limpidité extraordinaire.

Rotterdam, Gouda.

Le Rotterdamse Waterweg, la Hollandse Yssel.

Apres s'étre régalé a Brielle de baignades et dmpnades sur les anciens chemins de ronde
juchés en haut des remparts, nous nous sommes eamaite le surlendemain. Traverser le port de
Rotterdam est un véritable test de pilotage :ut faien respecter le balisage, tenir scrupuleusemen
son tribord, éviter les pieéges des nombreuses sldifga sortent brutalement des navires apergus en



La navigation dans le port de Rotterdam.

Le pont Erasmus a Rotterdam

toute derniére minute, surveiller constammentasgéres, admirer au passage le superbe pont Erasme
et les monumentales installations portuairesndine, ne pas rater la Hollandse ljssel en arderia

ville sur le babord, pour prendre la direction@®uda. A 16 heures nous entrons dans la villequi
donné son nom au réputé fromage apres étre passé@npaécluse et un pont-levis qui permet
d’accéder aux quais qui a présent sont réservés @alsance. Un petit conseil : il vaut mieux
s’amarrer aux quais babord, qui seuls diposentbdeds de raccordement électrique. Un responsable
arrive trés vite pour percevoir le séjour ; le ftast avantageux : 9 seulement pour trois nuitées.



Gouda possede un hotel de ville superbe avec ulioparqui fait danser de petits personnages du
folklore local toutes les heures. Chaque jeudi&ewle sur la grande place le spectacle bien radé d




Gouda, I'hétel de Ville

marché au fromage. Devant la maison de la peséhatemantes paysannes en habit traditionnel vous
vantent ce produit de leur terroir dont les immertsgules d’environ 15kg sont alignées a méme le sol
pendant que fabricants et grossistes discutentixeapec apreté jusqu'au “tope la” final. C'est un
spectacle haut en couleurs, avec carrioles et akedm Frise. La ville nous a enchantés et c’est ave
un peu de regret que nous nous sommes remis endeux jours plus tard.

Amsterdam !

La Gouwe, le Oude Rijn, les Westeinder PlasserRitgvaart, le
Haarlemmermeerpolder, la Nieuwe Meer.

Sur le conseil de connaissances faites a Willemsials avons choisi l'itinéraire passant par
la Gouwe, le Oude Rijn, Leiden et Haarlem. ArrivEéedden, de grands panneaux annoncent que le
pont de Heemstede devant Haarlem est fermé pounquineaine de jours ! Notre itinéraire n'était
plus valable, il a fallu emprunter le canal pasgmrtles Westeinder Plassen et ne pas se perdse dan
ces immenses étangs ou évolue un nombre impressibda voiliers et de dériveurs.

10



Des habitations sur I'eau, pendant des kilométres !

En arrivant a Aalsmeer et Amstelveen, nous avdBsimpressionnés par I'importance
gu’occupe la plaisance pour les Néerlandais : dagops s'étirent sur plusieurs dizaines de kilopgtr
tous occupés par des bateaux et des maisons fésttdine chose nous a intrigué : a un endroit donné
nous nous sommes trouvés devant un alignementtie fiats. Ceux-ci sont soigneusement délimités.
lIs sont loués a la journée et permettent a ceuxl'ggpace d’'un moment, veulent réaliser le réve
d’avoir une ile rien que pour eux !

Alphen
aan de
Rijn.
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Amsterdam. le R
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Vers dix-huit heures, nous arrivons dans la Nielwe®r, un lac au bout duquel se trouve I'écluse
donnant acces a la ville d’Amsterdam. Nous somm&gg dans le petit port devant I'écluse sur notre
tribord. Accueillis par un sympathique “havenmee&t nous avons pu trouver un excellent
emplacement pour passer la nuit. Pour visiter Ardate, il nous a conseillé de rester ici et d’adier
ville par le métro dont une station se trouve ardirutes de marche. Il existe deux ports de plasan
au centre ville, sur I'lj, mais ils sont bruyantssensibles aux remous causés par la vague d'ées/e
2000 tonnes qui y croisent nombreux de jour comenguit.

Notre plus grand regret est de n'avoir pas de patibt a moteur afin de pouvoir passer sous
tous les ponts de la ville, car c’est la une faigigrale de la visiter. Si rester a Amsterdam augite
but de notre périple, nous en aurions loué un éapuabrir la ville au fil de tous ces petits canaux
formés comme les mailles d’'une immense toile djgré¢ permet une visite originale des recoins les
plus pittoresques. A pied, le spectacle ne mapasede charme non plus : flaner dans les petitss ru
ou on trouve vraiment de “ tout ”, du plus artisgau plus polisson, s’arréter dans un bar déguster
une “ Amstel "bien fraiche, se faire interpeller gies marchands de je ne sais quelles drogues au
nom de “ Bizness ", découvrir le palais royal, lgkBmuseum, le musée Van Gogh, promener dans le
Vondelpark, lieu de prédilection des Amstellodamigis dimanches ensoleillés, bref, les centres
d’intérét sont multiples, et chacun peut y trousen bonheur. Les restaurants sont nombreux,
excellents et trés abordables.

Dans la plupart des villes que nous avons eu Isiocade visiter jusqu’a présent, un détail
nous a toujours intrigué : bien des facades deanaisont obliques ! A croire que le fil a plombitéta
inconnu ! Aprés s’étre informé, il semble que c@ahs le souci de protéger les briques de la pluge
certains pignons ont le haut qui déborde pourdaiksbas nettement plus en retrait. L’explicatien
m’'a pas convaincue car il se trouve tout autanhdesons dont c’est le haut qui se trouve en tetrai
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La plus plausible est que s'il y a du vrai dansaas, c'est surtout parce que la plupart de ces
constructions se sont établies sur des zones sahleas et instables provoquant I'enfoncement
irrégulier des fondations au fil du temps.

Amsterdam, le palais rc

Volendam.

Le Noordzeekanadh 1J, le Markermeer, la Gouwzee.

Un droit de passage de 7nous est demandé a I'écluse pour entrer sur lal can traverse
Amsterdam et qui permet I'ouverture des nombreuxtpdNous débouchons ensuite sur I'lj au bout
duquel se trouvent les écluses débouchant sur tadvtaeer. Ici, tout comme a Rotterdam, le trafic
est intense et le respect du balisage et des régleavigation est impératif.

Le phare de Marken,témoin de
I'ancien passé maritime de
I'ljsselmeer.
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Volenidam, maison typigeEe

Avant 1932, le Markermeer faisait partie intégrande la Zuiderzee. Pour des raisons de sécurité
(n’oublions pas que le tiers des Pays-Bas se trgous le niveau moyen de la mer) et avoir une
réserve d’'eau douce suffisante pour les besoink gmpulation, le gouvernement a procédeé a la
séparation de cette mer d’avec celle des Waddenrpgigantesque barrage : I'Afsluitdijk (Digue de
fermeture), créant ainsi au nord I'Ysselmeer (la¢sdel) et au sud, délimité par une digue, la
Markermeer. A présent, Volendam est devenu un ¢ledu douce, sans marée. Néanmoins, cette
charmante petite ville, tout comme la plupart desens ports de péche qui bordaient le Zuiderzee, a
su garder quelques traditions telles I'habit typiglu Hollandais en trés large pantalon bleu ettsabo
de bois pour les hommes et cette curieuse robegtréBante remontant au-dessus de la taille, le
corsage amidonné en appui sur les épaules et neebdlanc pour les femmes, comme nous les
montraient les images d’Epinal. Mais tout se pera j'ai bien d( chercher pour en découvrir
d’authentiques. La spécialité culinaire y est kal'”, petite anguille fumée au godlt trés partEuét

les “maatjes ”, dont nous nous sommes régalés.
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Aprés Volendam, nous avons découvert Marken etpgiesresques maisons de pécheurs,
Monnickendam, autre remarquable ville-témoin d’'wasg® maritime prospere, et I'lle de Pampus,
ayant servi anciennement de rempart dans la défdesk partie orientale d’Amsterdam. Pour
continuer notre périple et rejoindre le Noordze@ada, nous avons, avant de retraverser Amsterdam,
fait un petit détour par Muiden pour admirer laexige forteresse dressée devant le port.

G

L’entrée du port de Muiden.
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Monickena

« Tjalks » et « Botters »,ici dans I'avancée poiteiae Monickendam, sont les derniers témoins
nostalgiques de I'époque ou les pécheurs de llijsser vivaient de la péche maritime.
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Alkmaar.

La Gouwzee, I'lJ, le Noordzeekanaal, la Zaan, lefdbollands kanaal.

L’acces au Noordhollands Kanaal entraine un dmipassage de 6qui est percu a I'écluse
la séparant du Noordzeekanaal. L'Albatros y estdsstagé par son tirant d’air, méme avec le
matereau rabattu : la plupart des ponts rencopaéda suite ne laisse passer que des bateaux de
moins de 2,80 métres de hauteur et le notre eBfHX! Il a donc fallu attendre a chaque fois ithg ¢
a dix minutes l'ouverture des ponts, et ils somhhreux sur ce canal ! A Alkmaar, nous avons passé
la nuit derriére un plaisancier assez originalamivseul sur son petit bateau et chantant constatrane
tue-téte.

Il était temps d’arriver, car Zara, notre petitéenine, n’aurait pas su se contenir davantage.
La ville posséde tout comme Gouda un marché audgentres pittoresque, mais c’est la son seul
attrait, et nous avons continué notre route ledemain matin.
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Jeux d’eau sur la Zaan a Alkmaar

Le chimdérieur d’Alkmaar.
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Den Helder, une histoire d’eaux

En arrivant a Den Helder, port commercial et miil@a c’'est ici que les Pays-Bas ont
concentré I'essentiel de leur marine royale, nooigsnsommes trouvés en panne de pompe a eau
douce. Aprés un démontage minutieux (qui dura dexes dans des positions assez pénibles : il
faudrait étre élastique pour travailler dans laech| je découvris un petit clapet de caoutchouc
Iégérement dégagé de son emplacement. Une judicpmiie traction et le tour fut joué. La visite de
la ville me permit de trouver un magasin d’accksg#é ou j'ai pu me procurer la carte hydrographique
de la Waddenzee afin d’étudier la suite de notmiplee J'envisageais d’'aller sur l'lle de Texel a
Oudeschild, mais un plaisancier du coin me corssdililler plutét sur I'lle de Vlieland, beaucoupugl
pittoresque avec ses phoques, sa nature intacgtmighles autochtones, la circulation automobilesty e
interdite), ses plages et ses merveilleuses pratesna

Je n'aurais pas di I'écouter...

L'étude de la carte montrait que la mer des Waddait a 80% composée de bancs de sable
affleurant & marée basse. Il convenait de suivrgpsteusement les chenaux balisés pour éviter de
s’échouer et la meilleure route & suivre pour senesur I'lle passait par la mer du Nord. Corrgpas
pointes séches, régle de navigation, paramétragevae-points dans le GPS jusqu’au chenal d’accés
par I'ouest balisant I'entrée du petit port deelije préparais avec minutie ma traversée en tenant
compte des marées qui a ces endroits générenbdeants importants. A 23 heures, je sors la chienne
pour son dernier besoin, je fais de méme quandchdase d’'eau refusa de remplir son réle ! Au lieu
de rejeter les déchets c’est le contraire qui selysait ! Imaginez mon angoisse a la pensée de ne
plus pouvoir se servir de ce précieux sanitairdhllait réparer ! Prenant ma trousse a outils d'un
main et mon courage (pour ne pas en dire davand&gégutre, je me mis a tout démonter.
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Attente devant I'écluse maritime de Den Helder.

Apparemment, rien ne semblait cassé mais un rememtethodique s'avéra infructueux. Je
recommencai I'opération, quand je me posai la dquestle tuyau d'évacuation ne serait-il pas
bouché ? Impossible de le dégager du passe cogjuéctcétant littéralement soudé par I'action des
“serflex " beaucoup trop serrés. L'introduction d'tuyau d’'arrosage dans la vidange confirma la
présence d’'un bouchon gu’'un mouvement de va et vierréussit pas a éliminer. Que faire ? En
circulant parmi les pontons, je trouvai une baguatisez longue et suffisamment rigide pour pouvoir
faire pression par le trou d'évacuation sous laiepgt me voila a I'eau pour tenter I'opératioréthit
une heure du matin. Peine perdue, je ne réussisfgire remonter le bouchon plus en amont. Jai
donc décidé de scier la vidange a ras du passescetjfinalement j'arrivai a mes fins. Le temps de
remonter le tout, de nettoyer la toilette a grarelsx, de prendre une bonne douche, et a deuxsheure
trente je pus enfin me plonger dans les bras dehMar

Den Heldport de la Marine.
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La catastrophe !

La Mer du Nord.

Le lendemain matin, sitét I'écluse maritime et tmplevis passés, je mis le cap sur Vlieland.
La cOte ouest de I'lle de Texel était dans I'endertigs plate. Quelques dunes arborées lui dorurent
peu de relief, et ¢a et la s’alignent des cabimegldges, désertes a cette heure matinale.

Treize milles plus loin se profilait I'le de Viend qu'il fallait entiérement contourner pour
atteindre le port. Tout au nord émergeait une dalne haute que les autres surplombée d’'un phare
splendide. ghoto ci-dessys

Un peu plus tard les premieres bouées balisactdsau port apparurent. Soudain j'apergois
un phoque puis un second, pas farouches du t@gndblant nous ignorer totalement. Un demi-mille
plus loin, je me retrouve a cdté d’'un gros gardesdle Terscheling, que nous nous sommes mis a
suivre quand... jamais de ma vie je n'ai entendu det Iplus affolant! On aurait cru que tout
I'Albatros se déchiquetait : craguements assouadiss violentes secousses ! Imaginez I'angoisse !
Stop ! Coup d'ceil sur I'échosondeur, 4 metres dédgmdeur ! Regard sur le balisage tribord, je suis
bien dans la passe navigable. Sur quoi ai-je biepgsser? Prudemment, je repasse en marche avant,
¢a tourne, mais avec un bruit de ferraille et uibeation inquiétante ! J’examine la cale du moteur,
pas de voie d’eau ! J'appelle le garde-cbte pauexpliquer ce qui vient de m'arriver. Il me demand
si je savais continuer ma route ? Je fis un tetpgindis : “ Oui, avec peine et & toute petiterall'.

« Essayez de nous suivre » me répondit-il ! Noasmeons & 3 nceuds et contre le courant de marée de
surcroit, dans un bruit qui & chaque seconde miasagid davantage. Jamais un si petit trajet ne me
parut aussi long ! Le garde-céte était parti s'aerasiu quai du port et me dépécha un homme en canot
pneumatique pour m'aider au cas oWDix minutes plus tard, je parvins a me ranger rohti. Nous
sommes montés a son bord et ensuite tout allzite2eLing hommes s’affairaient & passer des sangle
sous L'Albatros, la grue du bord le hissa et pemeitdécouvrir le désastre : hélice déchirée, arbre
d’hélice plié, safran faussé, quille endommagéehélice fut démontée en un tournemain et le
mécanicien du bord la redressa tant bien que miékagvoir brasé une des pales coupée en deux. Il
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ressouda ensuite le support du safran. Le commanaafit monter dans lI'impressionnante timonerie
pour établir un rapport et prévenir la police mamd, car tout comme moi il était convaincu que
javais heurté un obstacle non signalé sur la canguel cas la responsabilité de I'état Néerlandais
serait engagée. Si par contre il s'agissait d’'umtexeur perdu et dérivant parmi les puissants otsira
de marée, cas relativement fréquent dont lui-mévadt déja été victime, je n’aurais aucun recours.
L’Albatros fut remis a I'eau et je fis un test pawair comment il se comportait malgré I'arbre plgs.

je ne dépassais pas les 1000 t/m, soit cing nasisjbrations restaient tolérables et la navigatio
était possible. Aprés avoir chaleureusement remdidiuipage, embarqué ma femme et Zara, je mis
le cap sur le port de plaisance tout proche. Otrouwa une place privilégiée (mon infortune avédét é
suivie par la radio VHF) et je regus la visite depblice maritime pour I'établissement du procés-
verbal de l'incident. Celle-ci me remit une listesdnuméros de téléphone de chantiers navals
susceptibles de s’occuper de la réparation dansléless raisonnables. Dans tous les cas, il fallait
traverser la Mer des Wadden car ce n'est que saoiéinent que pouvait étre entrepris le travail.
Nous avons profité du reste de la journée pouord@cesser un peu en allant a la découverte de cette
ile qui en d’autres circonstances aurait été urcesr de paradis. Le coeur n'y était pas et je pkssai
nuit a réfléchir et & me tracasser sur notre iofaet

Le chantier naval Bijko a Harlingen.
La Waddenzee (Mer des Wadden)

Le lendemain, vendredi, aprés quelques coups éphtéhe infructueux, je trouvai un chantier
naval a Harlingen qui pouvait prendre L'Albatrosesrapidement en charge. Je mis & profit la marée
montante de 17 heures pour faire la traverséeoat ainsi I'avantage d'étre poussé par le couedint
de compenser mon handicap. A 19h30, I'écluse maitde Harlingen fut passée, et, poursuivant
litinéraire indiqué par téléphone, jamarrai awaolier situé au bout d’un petit canal se termireant
cul-de-sac. Par chance, il était équipé de commedibornes électriques, toilettes et une bellgepet
pelouse pour Zara. Le samedi matin, on procédaémodtage du safran et de I'arbre d’hélice. Les
patrons, deux jeunes Frisons du plus beau blonds gvoir examiné les piéces abimées, m’avertirent
gu’il faudra attendre lundi pour trouver le matéde rechange. Nous avons donc profité de cette hal
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forcée pour découvrir la ville et ses restaurdmsundi on m’annonce que I'arbre serait la poudim
mais que le modéle dhélice n'était pas disponikl®nvoyai une télécopie a l'usine ACM,
constructeur de L'Albatros, en Normandie, pour nensenvoyer une de toute urgence. Il n'y avait
plus qu'a prendre notre mal en patience et fairetreomauvaise fortune bon cceur. Le temps
commencait a se gater tout doucement quoique lpéiature restait trés douce. Ma chienne Zara était
ravie : elle trouva ici un compagnon de jeu, uruxibraque, et pour elle le temps n’a pas paru .long
Elle nous a quand méme donné du souci : dans sesesofolles (c’est une levrette Whippet) elle se
blessa assez sérieusement a la patte et la tralessssecours du bord fut lourdement mise a
contribution.

L’'hélice, arriva vers 14 heures,
on avait fait diligence chez ACM pour
I'expédition. L'Albatros fut réinstallé
sur le relevage et tout fut remonté en
quatre heures. Malgré la tempéte
poussant des rafales de vent assez
violentes, un essai a toutes les vitesses
fut fait et, apres une petite mise au
point, nous pdmes enfin envisager de
poursuivre notre route.
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Leeuwarden, capitale de la Frise.
Le Van Harinxma Kanaal

Le lendemain, ayant chaleureusement remercié Esonsables du chantier, sous un vent
toujours aussi impétueux, nous nous sommes engagée Van Harinxma Kanaal pour rejoindre
Leeuwarden. Vers midi, nous étions devant le prermpent de la ville, le Slauerhoffbrug, de
construction assez audacieuse : il se [éve en mEdgomaintenu par un seul bras, et une longueldile
plaisanciers, caméra au poing, attendaient de pofilveer son ouverture.

Le fameux pont en diagonale de Slauerhoffbrugrétiée de Leeuwaerden

Ce fut ensuite I'entrée dans le centre avec lg@éies ponts par un procédé typiquement

frison : au passage, le pontonnier vous tend uneecenunie d’un fil au bout duquel est suspendu un
petit sabot.

L’Albatros dans le parc d’accueil. La tour penchée
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Vous y mettez la somme affichée, 7

, et le tour est joué : c'est facile et
rapide, a condition davoir la
monnaie exacte.

En Frise, cette pratique est quasi
générale, et il vaut mieux prévoir
une bonne réserve geeces de un
et deux euros. La halte se fait dans
un parc joliment arboré, a proximité
de tous les commerces. Un seul
regret, il n'y a pas de bornes
électriques mais les sanitaires sont
comme partout aux Pays-Bas : treés
corrects. La ville est assez agréable
a visiter et a un point commun avec
Pise : une tour penchée. En fait, il
s’agit d’'une église commencée au 11éme siecle @t léds fondations se sont inclinées au fur et a
mesure de la construction. Malgré des redresseméiésés, elle n'a jamais pu étre complétement
achevée et elle est restée telle que nous la démmisujourd’hui.

Sneek. Lemmer

Prinses Margriet Kanaal, Ysselmeer.
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Le vent continuait a souffler avec violence, ce dredi treize, et en arrivant sur la
Sneekermeer, on se serait cru sur une mer démohgg@s ne nous y sommes pas attardés a notre
grand regret : le site est grandiose et par bempdenous y aurions certainement jeté I'ancre. En
arrivant au port pour “passanten ” & Sneek, j'at@ues les peines du monde a placer L'Albatros en
position arriere, dos au quai. Nous étions a pwistllés qu'un 9 metres allemand, sans propulseur
d'étrave, voulut faire la méme tentative. Sansaaide musclée, il n'y serait pas parvenu et ilsnou
remercia chaudement de lui avoir prété assistaiBreeek est une petite ville grouillante, avec ses
brocantes, ses échoppes installées tout au longathesix qui la traversent, ses jeux en plein air po
enfants petits et grands. La Waterpoort, son phaasibnonument reste le dernier témoin de I'époque
ou la voie d'eau était la seule utilisée pour leBalges commerciaux avec I'extérieur. Le vent est
tombé dans la soirée, nous évitant ainsi de passenuit rythmée par un important clapotis.

Lemmer.

Nous avions hate de rejoindre la petite ville dgnimer dont on nous avait dit le plus grand bien.
C’est sous la pluie que nous y sommes arrivés, bapses-midi, en espérant une éclaircie pour le
lendemain. Aux aurores, en ouvrant les yeux, ueragsoleil dardait ses rayons sous un ciel d'azur
la journée sera belle. Nous avons eu tout le Idisirdécouvrir la ville et nous avons amené lechate
jusque dans le centre, afin de mieux savourer Baphére typique de cette cité qui, si elle a péedu
prestige d’étre un grand port de péche a I'épogqu&dderzee, a réussi sa reconversion grace a ses
chantiers navals de premiére importance et a sonsioe. Les anciennes maisons de pécheurs,
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joliment restaurées, bordent le canal du centré@etvoir évoluer des clippers aux mats gigantesgu
plus hauts que le clocher de I'église toute prpeleun spectacle assez extraordinaire !

Le lendemain, une petite déconvenue nous attendaitavait arraché mon matereau de
pavillon pendant la nuit. Il faut dire que noustigis pas loin d’un bar dancing, et I'un ou l'autre
jeune un peu éméché aura sans doute eu sa pettelervandalisme. |l faut rappeler que la traditi
d’enlever son pavillon entre le coucher et le ledarsoleil est trés suivie aux Pays-Bas et je me
promis de bien la respecter de fagon a ne plus satie sorte d’avatar. Les magasins d’'accastilfege
manguant pas dans ce centre de la plaisanceyjainprouver un sans difficulté.

Rencontre sur
I'ljsselmeer.

28



Une petigddche a Enkhuizen.

Le temps restait au beau et nous avons décidéusipere notre route. Par curiosité, avant de
rejoindre Urk, nous avons fait une traversée geséimeer jusque Enkhuizen, histoire de faire un pe
de navigation pseudo maritime et de laisser rampie moteur a un régime plus approprié que les
1200 t /m constants en eaux intérieures. Le port,eihcombré, il fallait se mettre 4eme a coupde, e
agréable et bien aménagé, mais malheureusemenirtrgent et nous avons préféré repartir sur Urk
pour passer la nuit.

12-Urk.
L'Ysselmeer.
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La seule précaution a prendre en arrivant & Urkdesbien arrondir & I'entrée du port en
respectant le balisage car sur trois cents mesdu phare, le mouillage n’est que d’'un demienetr
Une place semblait nous attendre au bout de la jd&#plage et les sanitaires étaient tout proehes
un petit terre-plein convenait idéalement a la rwhée Aprés une bonne nuit, nous nous sommes
laissés aller au farniente. Nous nous sommesterrggialés de “ kibbeling ” (dés de cabillaud jrés
de maatjes, savoureux et frais a souhait, quiedie de production, ont une saveur toute paiéoell
Comme le temps restait clément, nous sommes res&gournée de plus afin de profiter de tout ce
gu’'une petite station balnéaire peut offrir ;. provades, natation, cornets de “ soft ijsjes” (glace
vanille) et un excellent diner aux poissons. Adialbée du jour un fort vent de sud ouest s’est mis a
souffler et nous a fait passer une nuit agitéplusieurs reprises, en pleine nuit, je suis allifieé les
amarres tant nous étions ballottés.

Meppel, Zwolle.

L'Yssetimela Ketelmeer, I'Yssel, la Ganzen Diep, la Gdai,
Zwartemeer, la Zwarte Water, la Meppelerdiep ebaveau la Zwarte Water

En quittant Urk, la pluie s’est mise a tomber, @mtvde force 6 formait des creux d’'un metre
et c’est sous un orage violent que se fit la treéejusqu’au Ketelbrug. La, c’est la brume quiilii fa
me faire passer sous la mauvaise arche. Le terapsesisuite calmé, et la remontée de I'Yssel s’est
faite sous un soleil jouant a cache-cache avecrae mjmbus. Le trajet vers Meppel nous a donné
'occasion de longer la Zwartemeer, encombrée deawx et dont le balisage est indispensable pour
rester dans un mouillage suffisant. Il était pdesiby arriver plus rapidement par le Ramsdiep,smai
je tenais a naviguer sur le Ganzen Diep, riviergdaet agréable a travers les polders. La ville de
Meppel est assez ordinaire, et nous ne l'avonsummue sous une pluie battante. Pour une fois la
propreté légendaire des Pays-Bas est prise en tdéfes toilettes du port étaient franchement
malpropres ! Zwolle, que nous avons rejoint le &amédin offrait un attrait autrement plus intéressant
avec les vestiges de superbes remparts et la gdeSAssenpoort, témoins de la résistance des
habitants contre les troupes espagnoles au seizé&uke. Zwolle s’enorgueillit de faire partie des
villes de la Hanse, ce privilege accordé par les/smins d’antan a certaines villes dont la puissan
et la richesse auraient pu les desservir.

Prudence dans la Zwarte Water, le chenal est#&awimilieu de ces tourbieres !

Il serait condamnable de quitter Zwolle sans awguifité la spécialité locale : la « Zwolse
aartje », délicieuse patisserie a base de merirgue’amandes pilées. La plupart des villes
néerlandaises ont leur carillon, et celui de Zwalheis joue un air connu de tous : le “ Au clairlae
lune, mon ami Pierrot,... etc. ”. La ville nous ask# une trés bonne impression.
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Deventer, Zutphen.

Le Zwolle-Yssel Kanaal, I'Yssel

Remonter I'Yssel demande un peu plus de puissarateum: le courant vous repousse de
quatre km/h mais le fleuve est agréable avec itd ée superbes demeures. La pluie nous attendait &
l'arrivée a Deventer dont le port de plaisancereevie assez éloigné du centre. Comme toutes les
villes de la Hanse, celle-ci garde le témoignagend’ cité prospeére et nous y avons remarqué la
superbe architecture de la maison de la pesée durebainsi que la magnifique fontaine
“ Wilhelmina ”. Zutphen nous accueille dans un pptirt quasi au centre de la ville et comme c’est
samedi, jour de marché, nous avons pu faire quelgueplettes en n’oubliant pas d'acheter une
bonne portion de délicieux “ kibbeling ” pour lepes du soir. Hormis de belles églises, la ville n’a
gardé que peu de monuments rappelant son riché gasg n’est ici et la quelques belles facades
d’anciennes demeures dans la plus pure traditida Geieldre moyenageuse.
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Doesburg, Nijmegen (Nimégue).

L'Yssel, le Pannerdens Kanaal, le Waal.

Doesburg ne présente pratiquement pas d’intéréediors des promenades le long de ses
anciens fossés que devaient surplomber des rengpgoisrd’hui disparus. Les restaurants y sont rares
mais excellents et le port, situé dans la darsesinitlle, mérite une mention toute particulieke prix
n'est que de 5la nuitée et les sanitaires sont les plus corrdetdous ceux utilisés depuis notre
périple.

Doesburg
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La remontée de I'Yssel se fait de plus en plusdliéiment, le courant est passé a 7 km/h et
plutdt que de trainailler & une vitesse fond derBhk je décide de pousser le régime a 2400t/m. La
vitesse passe immédiatement a 21 km/h, laissaptlace les quelques plaisanciers que nous avons eu
I'occasion de trémater. Le courant est tout auséert sur le Pannerdens Kanaal qui permet ladiais
avec le Rhin. Par contre, sitdt celui-ci rejoirdj jamené le régime moteur a 1200t/m car cette Ifoi
courant nous avantage : a cette allure, la vitassmale est d’environ 12km/h, mais le GPS affiche
une vitesse fond de 19 km/h. Petite correctioprégent le Rhin s’appelle le Waal. Le trafic yteds
intense et il est habituel d'y voir des convois §gis composés de quatre barges de 2400 tonnes
chacune remplies a ras et propulsées par des posiss@ne puissance extraordinaire. Quand ils
remontent le fleuve, les remous crées par lesdgliont jaillir d’énormes vagues écumant sur une
bonne centaine de métres. Bientdt se profile Niraeguec sa vieille tour de garde surplombant le
Waal. Le port se niche immédiatement aprés le pouatier, une digue assurant une séparation
suffisante contre les remous d’un trafic qui nesegsas avec la nuit. La ville, trés moderne et aajm
a su garder quelques demeures anciennes tellesidande la pesée ou I'ancien hdpital chirurgical d
seizieme siecle, et bien sOr, sa remarquable ®gadie.
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La tour de
garde de
Nimégues

Une curiosité de
Nimeégue : une
ancienne « maison
de soins » qui
accueillait riches ou
pauvres et qui est
vieille de 5 siécles.
Ci-dessousiin détail
de la facade
d’'entrée
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Wanssum, Maasbracht.

Le canal de jonction Waal- Meuse, la Meuse

Nous avons quitté Nimégue avec assez bien de retard’horaire souhaité : un épais
brouillard sur le Waal ne laissait pas de visiéibuffisante pour assurer une navigation sans dange
Vers 11 heures, la brume s’étant quelque peu @issipous nous sommes risqués a prendre le départ
pour rejoindre le canal de liaison avec la Meuse.sArtir de la ville, on n’y voyait de nouveau plus
rien. Tenant notre tribord au plus pres, nous soenangveés a la bouée face a laquelle nous devions
quitter le Waal et c’est avec énormément de prémasigue nous avons traversé le chenal. Des notre
entrée sur le canal, le brouillard s’était évapmydme par miracle et une heure plus tard nous nous
trouvions sur la Meuse.

Le soleil brillait sous un ciel sans le moindre gt la navigation retrouvait la sérénité d’'un
fleuve dépourvu d’embliches et dont les berges sanpéent de constructions superbes. Le courant
contraire était insignifiant, la plaisance retroitiiei un domaine qui lui convenait idéalement. Au
détour d'une courbe nous avons pu admirer, drassbmmet d’'un pyléne, un grand nid habité par
trois magnifiques cigognes. Dans I'apres-midi nausns rejoint le port de Wanssum situé au bout
d’'une dérivation. Celui-ci offre la facilité de pair se ravitailler dans une supérette toute peoch
L’endroit est calme et la nuit fut réparatrice.

Le lendemain, toujours sous un soleil ardent, L&tbs mit le cap sur Maasbracht, centre réputé pour
la plaisance. Nous y avons jeté I'ancre dans I'es sliperbes lacs ol on ne sait jamais trés bimm si
se trouve en Belgique ou aux Pays-Bas, la lignatioe étant délimitée par une Meuse fantaisiste et
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L’écluse de Maasbracht, communication efgrgleuse non navigable et le canal Juliana

dont les contours originels ont été modifiés p&omme lors du creusement du Canal Juliana.
L’'apres-midi fut des plus agréables : natationeni, farniente, sieste...C'est a regret que nous
sommes allés rejoindre la petite halte nautiqueésiinon loin de I'écluse, mais les meilleures chose
ont une fin et le terme de nos vacances approchait.

Maastricht

Arrivée & Maastricht.La halte nautique Le canal Juliana, la Meuse.
se trouve derriére le nont St Serv
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L’arrivée a Maastricht se fit sous un ciel toupaussi clément. Une halte assez inconfortable
située devant le pont St Servais avait I'avantigee trouver a proximité immédiate du centre.eCett
ancienne ville de garnison doit essentiellememcatariété au traité qui porte son nom et a 'avgata
de se trouver a quelqgues km seulement de I'Allemaginde la Belgique. Elle s’enorgueillit de
posséder de superbes monuments et d’avoir gargeesess rues pittoresques aujourd’hui entierement
dévolues a toutes formes de commerce. Celles-tidsaifieurs noires de monde et y circuler avec un
chien tenu en laisse n’était pas de tout reposdémouvre sur la grande place un hétel de ville @’'un
architecture remarquable et bien des monumentsigé@ent par leurs inscriptions sur les fagades dans
la langue de Voltaire de la période ou Maastrithit &ous la domination frangaise. Dans la soirée,
nous sommes repartis rejoindre & 1 km de |4 unpost accueillant avec des eaux plus calmes afin
de nous assurer un bon repos avant la longue étalgmdemain.

Maastricht, I'hotel de ville.

Le retour.

Le canal Alberia Meuse, la Sambre, le canal de Charleroi, le
canal du Centre, le Grand Large de Mons.

La voix de I'éclusier de Lanaye nous a instantamimemis dans une ambiance typiquement
wallonne : accent liégeois un peu trainaillant ans vouloir porter préjudice a qui que ce soitaon
de la peine a retrouver cette fameuse devidae' ardeur d’avance”dont s’enorgueillit la province
de Liege. Le canal Albert que je découvre pourrknpere fois impressionne par le gigantisme du
travail qu'il a fallu accomplir lors de son creusamh a cet endroit : il a fallu percer des collines
entiéres pour assurer sa liaison avec la Meuse leadsin industriel liégeois dans des conditions de
rentabilité suffisante nécessaire a la dessertpudtrieme port fluvial d’Europe. Nous voyons défile
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A la jonction du canal Albert et de la Meuse : lemament dédié au roi Albert |

Liege et ses quais agrémentés de verdure, le aoypa@nt autoroutier construit immédiatement aprées
le magnifique pont de Fragnée, le complexe sidéquegde Seraing fondé au siécle passé par John
Cockerill. Huy se révéle flanquée de sa fameusslelle, redoutable place forte sous la domination

hollandaise.
Le pont de Fragnée a Lége.
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A la sortie de Liége, le nouveau pont autoroutier.

Défilent ensuite Marche-les-Dames et ses hautsersdjui resteront a jamais un douloureux souvenir
dans la mémoire des Belges pour la perte du RaogrAlb, Namur, et, devant le Grognon (le coin
formé par la Meuse et la Sambre), voila déja lat8arsinueuse qui en cette fin juillet nous parait
beaucoup moins polluée qu’a I'ordinaire. Aprés oo passée a Auvelais, je formulais I'espoir détr

a Mons pour ce soir. Les écluses se succédaieiderapnt, laissant bien vite Charleroi derriére nous
Je revois avec une certaine émotion le lieu ou fassé nous avions sauvé un cheval de la noyade,
non loin du petit port de Seneffe et vers midi nonoss engageons sur le Canal du Centre. A treize
heures apparait le premier ascenseur de La Loueiesprés avoir amarré, je m'enquis a pied de
'heure de passage. “ Impossible avant quatre Béunee fut-il répondu : des problemes techniques
qui n'ont d’ailleurs pas changé depuis I'an dermadentissent considérablement le travail des bacs.
Nous avons donc patienté jusque seize heures teenfaisant contre mauvaise fortune bon cceur.
L’horaire de la manceuvre des ouvrages d’art impgagsamrrét a dix-sept heures, nous avons passé la
nuit « coincés entre deux ascenseur€emme toujours, la plaisance est d'abord une édele
patience. Heureusement que le grand ascenseurafs/Sthieu est aujourd’hui opérationnel, et nous
met a l'abri des pépins chroniques des ascenséstgiues dont la vétusté a occasionné bien des
déboires a ses utilisateurs.

Conclusion.

Un voyage inoubliable, a la fois délassant et rielme découvertes, une des plus belles
vacances fluviales jamais vécues, a la portéeukedt que nous ne pouvons que recommander a tous
les amoureux de la plaisance !

inF
Texte et photdSurmont Willy.

Mail : surmontwilly@versateladsl.be
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